VANLIGA FRAGOR OCH SVAR G

Varfor maste jag ladda ett batteri?

Ett batteri skapar inte elektricitet; det lagrar elektricitet. For
att batteriet ska ge ifran sig elektricitet maste batteriet lad-
das med strom. Batterier maste hallas vil laddade for att
uppna sin maximala livslangd. Om batteriet far sta oladdat
eller under halvladdat en langre tid sa forstors det.

Nér ett modernt startbatteri inte anvénds, sjalvurladdas det
med ca 0,1-0,4 % per dag. Ju varmare det dr, desto mer ckar
urladdningen. For att kompensera for den effektforlusten
behover du ladda batteriet. Om batteriet sitter i ett fordon sa
kan det laddas ur mycket snabbare p g a forbrukning sdsom
larm, varmare eller annan elektronik.

Batteriet laddas till en viss del nér det sitter i ett fordon,
men samtidigt dr det mycket elektrisk utrustning i moderna
fordon och kanske korta korstréckor, detta gor att vi inte
enbart kan forlita oss pa sddan laddning. For att ladda upp
ett tomt batteri mdaste du kora mycket langa strackor med
bilen vilket gor att det dr en bra idé att nagra ganger per ar
ladda batteriet fullt med hjélp av laddare; det 6kar batteriets
livslangd betydligt.

Dieselbilar och bilare utrustade med bensin/dieselvirmare
forbrukar ocksa betydligt mer elektricitet under vinter-
sdsongen.

Vad betyder CCA?

CCA betyder “Cold Cranking Amperes” och det &r ett
matt pd den strom som ett full-laddat nedkylt batteri kan
leverera vid —18 °C under minst 30 sekunder innan batte-
riet (tillfalligt) nar sa lag spanning som 7,2 V (1,2 V/cell).

Vid métning av helt nya nyladdade batterier s kommer ofta
CCA-vérdet att ligga ca 20 % under det angivna eftersom
batteriet inte har anvénts i drift och ddrigenom inte ”aktive-
rats” fullt ut &nnu. Efter ndgra veckors anvandning och upp-
laddning sa kommer CCA virdet att motsvara markningen.

Notera att testinstrument kan visa mer an 25% fel for
CCA-vérden pé grund av att batteritekniken har gatt framat
och saker som blykristallernas form och storlek kan paverka
resultatet i avancerade maétinstrument; detta géller speci-
ellt de modernaste AGM-startbatterier vilka anvander den
senaste tekniken.

Hur ofta maste jag ladda batteriet?

For att fa ut maximal livslingd ur ett batteri, &r det att
foredra att ladda batteriet nagra ganger per ar. Detta géller
speciellt om du bara kor korta strickor med bilen.

Om du ska stélla undan ett batteri for forvaring maste du
forst ladda det. For att fa ldngsta mojliga lagringstid sa
ska alltid batterier forvaras sa torrt och svalt som mojligt.
Moderna startbatterier bor laddas upp fullt var femte
manad (under sommaren var fjarde manad). MC-, veteran-
bils- samt 6ppna traktionsbatterier bor laddas oftare, ca var-
annan eller var tredje manad.
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Nar &r ett batteri fulladdat?

Ett fulladdat batteri haller vilospdnningen (obelastat) 6ver
12,7 volt. Syravikten ar da 1,28. Ett batteri som i princip &r
tomt haller en vilospanning pa 12,0 volt. Syravikten ar da
under 1,20.

Om ett batteri under en langre tid befinner sig pa en ladd-
ningsgrad vid 50 % (12,4 V) eller ligre kommer batteriet att
borja “sulfatera” och forstoras. For att f& ut maximal livs-
langd ur ett batteri dr det viktigt att halla batteriet i ett till-
stdnd som &r halvladdat eller battre. Om batteriet urladdats
mer dn 50% sd ar det viktigt att genast ladda upp det igen.

Vad innebar sulfatering?

Det som sker ndr batteriet rostar, kallas for sulfatering.
Ju mer urladdat ett batteri dr, desto storre &r risken for
sulfatering. Detendasattetattundvika sulfatering drattladda
batteriet regelbundet. D4 lever batteriet sin maximala livs-
langd.

Nér batteriet laddas ur overgar blyet och blyoxiden som
tidigare fanns pa batteriets blyplattor till blysulfat. Detta
blysulfat bildar i sin tur vatten som spéder ut batterisyran.
Att det bildas blysulfat &r en helt naturlig del av processen i
ett batteri. Vid en uppladdning av batteriet aterskapas sulfa-
tet till bly, blyoxid och svavelsyra.

Om batteriet far sta urladdat, véxer kristallerna av blysulfat
pa ett annat sétt och s& mycket att de inte gar att aterskapa
vid laddning. En sulfatering har da skett och batteriet 4r da
oftast forstort.

Varfor blir batteriet varmt vid laddning?

En trolig orsak till att batteriet blir varmt, &r att batteriet har
statt urladdat och darmed sulfaterat delvis. Prova att ladda
batteriet med lag strom (Ampere) under tva till tre dygn.
OBS! Detta maste ske goras under kontrollerade forhallan-
den med rétt typ av laddare sa att batteriet inte torkar ut
eller blir for varmt. Vid laddning av sulfaterat batteri
sa kan en oangendm lukt av ruttna dgg forekomma tills
sulfateringen eventuellt forsvinner. Om inte batteriet
fungerar efter laddningen sa far du byta batteri.

Batteriet har exploderat

For att batterier ska explodera madste det oftast finnas
en yttre paverkan som antinder den vétgas som finns
i batteriet. I regel har batteriet laddats, men inte ven-
tilerats tillrdckligt, innan laddaren har tagits bort.
Statisk elektricitet &r en vanlig orsak till att viatgasen antands.
Var forsiktig med tdckjackor och syntetmaterial - speciellt
i torr vinterluft. Stang av laddaren och vénta gérna nagra
minuter innan laddarens batteripolskliammor kopplas bort.
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Batteriet har svillt eller spruckit pa gavlarna

Alternativ 1: Batteriet har varit urladdat och darigenom
kunnat frysa. Det vétskan i batteriet har expanderat och
sprackt sidorna.

Alternativ 2: Batteriet har troligen statt urladdat och sul-
faterat. Svavlet i batterisyran har da fastnat pa plat-
torna. Nar man laddar upp Dbatteriet, har svavlet
ingenstans att ta védgen foérutom upp mot sidorna.

Alternativ 3: Nar det giller slutna ventilreglerade batterier
kan batteriet ha blivit 6verladdat. Varmen gor sa att sidorna
pa batteriet blir varma och att plasten ger med sig.

Alternativ 4: Nar det géller slutna ventilreglerade batterier,
kan en cell ha gatt sénder. Da ska spanningen vara ca 10,5
volt. Detta &dr dock véldigt ovanligt.

Ett batteri slutar fungera kort efter kopet
De vanligaste orsakerna till att ett batteri slutar fungera inom
en kort tid kan vara att:

1. Laddsystemet é&r trasigt. Det kan ibland se ut som om
generatorn ger tillricklig spanning nidr métning gors
men vid storre belastning sa rdcker inte strommen till
for att verkligen ladda batteriet. Kontrollera generatorn!

2. Krypstrom fran exempelvis lampor, daliga kontakter eller
larm i bilen, kan ha laddat ur batteriet. Mt strommen nér
bilen &r avstingd och parkerad (med larmet pa).

3. En polsko sitter 16st eller har oxiderat. Rengor, skruva fast
samt sétt pa lite polfett/vaselin.

4. Batteriets kapacitet &r for lag for fordonet. Detta &r biltill-
verkarens fel och det far man leva med. Kép hogsta mojliga
Ah kapacitet pa batteri som passar i bilen och ladda batteriet
regelbundet med extern laddare sa hanterar ni problemet.

Vad ar en normal laddstrom och laddspénning for ett
batteri?

Alla batterier &r olika och darfor behover de olika laddstrom
och laddspanning. Generellt ska ett batteri laddas med cirka
10%-15% av kapaciteten pa batteriet i Ampere. Exempelvis
ska ett 60 Ah-batteri laddas med 6A - 9A. Generellt ska ett
batteri ha en laddspénning pa 14,2-14,6 volt.

Observera att GEL-, cykliska oppna traktionsbatterier
samt veteranbilsbatterier som innehaller d&mnet antimon
bor ha ldgre laddspanning. Méanga mindre och billiga
“intelligenta” laddare lyckas inte ladda batterierna fulla
utan nar bara upp till 70-85%. For att verkligen ladda
batteriet fullt sa rekommenderas att anvidnda Globals
(Euroglobe-) laddare.
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Batteriet haller inte laddningen

Nér ett batteri d&r mycket urladdat, tar det inte emot hog
strom lika l4tt. Det kan verka som att batteriet tar emot strom,
men laddningen sker bara pa ytan av plattorna. I sadana fall
maste batteriet laddas med lag strom under ldng tid, upp
till tva-tre dygn. Det kan rédcka med att stinga av laddaren,
koppla ifran batteriet och sedan koppla pa igen, darefter
starta laddaren igen for att darigenom Iura vissa
laddares “maximala” laddtids-begransning. Detta férfaran-
de kan upprepas 1-2 ganger vid djupt urladdade batterier.
OBS! Starta endast om laddaren pa detta sitt vid djupt
urladdade batterier annars blir batteriet 6verladdat.

Hur ska ett batteri skotas om?
1. Hall alltid syranivan mellan ca 5-15 mm 6ver blyplattan pa
vanliga batterier.

2. Lat aldrig batteriet sta urladdat.

3. Ladda batteriet regelbundet och vid speciella behov; giarna
infor vintern

4. Inspektera avluftningen, kontrollera att den inte blivit vikt
eller att smuts ar i vagen.

5. Hall batteriet rent och torrt. Rengor batteripolerna for att
undvika korrosion.

6. Kontrollera att kablar, poler och lada ér fria frdn skador och
16sa kopplingar.

Nar fryser batteriet?

Ett fulladdat batteri fryser vid -67°C. Att batteriet kan
frysa vid betydligt mildare temperaturer, beror pa att batteri-
syran overgar till vatten nar batteriet inte laddas. Ett oladdat
batteri fryser vid -7°C. Darfor ar det viktigt att ladda batteriet.

Vad innehaller ett batteri och var kan jag skrota det?

Ett batteri innehéller bly, syra, och plast. Allt detta &r ater-
vinningsbart. Om det handlar om enstaka skrotbatterier,
kan du limna dem pa kommunens miljostationer eller i
sdrskilda returlddor, som finns pa stéllen dér det siljs batterier.
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